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Blogue 1: La ciudad
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Ciudad intermedia: 185.000 habitantes
i Su area metropolitana abarca 400.000 personas
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Bloque 2: Planificacion Urbana y Movilidad

CRITERIOS PLAN GENERAL 1995

El modelo de transporte final deseado se basa en
una firme apuesta por el transporte publico y el no-
motorizado

Se limitara el uso del vehiculo privado, siendo la
restriccion de aparcamiento, la herramienta mas
acertada para conseguirlo
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Bloque 2: Planificacion Urbana y Movilidad

UNA RED PEATONAL'Y
CICLISTA

Una  alternativa  de
movilidad que permite el
acceso a los lugares
mas populares:

e centro ciudad
 playa
e centros culturales

e conectividad entre
barrios
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DEL TRAFICO A LA MOVILIDAD

Bloque 2: Planificacion Urbana y Movilidad

La participacion y percepcion social

Creacion de un Consejo Asesor de Movilidad

eForo consultivo en el ambito de la movilidad
urbana

eConocer y valorar la planificacion de la politica
municipal en la materia

*Proponer y asesorar los programas de actuacion
municipales relativos a la movilidad urbana
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Pacto de Movilidad
Criterios de actuacion

* Peatones

* Bicicletas

* Transporte publico
* Motocicletas

® Turismos

e Distribucidon de mercancias
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EL PRIMER EJE PEATONAL

Union de la Parte Vieja-Boulevard
con la estacion de tren y las
terminales de autobuses.
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Bloque 3: Primeras actuaciones a favor de la bicicl  eta

EL PRIMER EJE PEATONAL

Antes Después

Una zona comercial transformada en calle peatonal
acogedora, lugar de encuentro de los ciudadanos
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Una nueva cultura de uso de la calle

Antes Después

Una zona comercial transformada en calle peatonal
acogedora, lugar de encuentro de los ciudadanos
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Bloque 4: Planificar la Movilidad Ciclista

RED CICLISTA PLAN 2001
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PMUSS 2008-2024
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PGOU 2010
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La Concha: La conexioén clave
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L a Concha: La conexion clave

Antes Despues

Ganar espacios previamente ocupados por el automovil
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L a Concha: La conexion clave

6km. de itinerario peatonal y ciclista
unen las 3 playas de la ciudad.
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L a Concha: La conexion clave



Bloque 4: Planificar la Movilidad Ciclista

IMPLANTACION VIAS CICLISTAS
CIUDAD CONSOLIDADA

Antes Despues
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EVOLUCION DE LAS VIAS CICLISTAS

Red de vias
ciclistas 2.003
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EVOLUCION DE LAS VIAS CICLISTAS

Red de vias
ciclistas 2.011
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« Ampliacion de la red ciclista
*TUNEL DE MORLANS.
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« Ampliacion de la red ciclista
*Antes y despues paseo otxoki.
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« Ampliacion de la red ciclista
*Antes y despues hernani boulevard.
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« Ampliacion de la red ciclista

*Antes y despues paseo de mons.

*Antes y despues calle easo.



Bloque 5: Ultimas actuaciones a favor de la bicicle  ta
« Ampliacion de la red ciclista

*Nuevo bidegorri txaparrene.
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Evolucion 2003-2011: N° de ciclistas por dia
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Medidas complementarias

Sistema publico de bicicletas
Transporte vertical

Acceso bicis en autobuses
Areas 30

Aparcamientos

Txitrans

Registro de Bicicletas
Observatorio de la Bicicleta
Educacion vial

Promocion y trasversalidad
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 Sistema publico de bicicletas. DBIZI
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 Sistema publico de bicicletas. DBIZI

Fig3.- Dispatch point, Boulevard

Fig 4.- Dispatch point, Iparreko Geltokia

Fig 5.- Dispatch point, Pio XII

2008

Fig 6.- Dispatch point, Unibertsitatea

Fig 7.- Dispatch point, Plaza Secundino Esnaola

a bicicleta

2010

Fig 8.- Dispatch point, Plaza Easo

Fig 10.- Dispatch point, Zumalakarregi

Fig 9.- Dispatch point Anoeta

Fig 11.- Dispatch point Lugaritz
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 Sistema publico de bicicletas. DBIZI

Aecumulate number of users eLa utilizacion del

= servicio ha aumentado
en un 49,48 % entre el
2009 y el 2010.

*A fecha actual el
Usuarios del servicio nl:lmero de abonados
USES PER VEAR es de 4.300 personas.

2009 2010 2011

102241

*Se prevé el aumento
de la utilizacion del
servicio.

2009 2010

Usos/afio
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 Sistema publico de bicicletas. DBIZI

NUMBER OF USES OF BIEYCLEIDAY *El nUmero de usos de
cada bicicleta al dia ha
subido de 1,84
usos/dia a 2,96
usos/dia.

2009 2010

Usos bicicleta/dia

PERCENTAGE OF USES

51,78%

[0S usuarios del

artvaLe servicio rondan el 50
% de uso masculino y

2009 femenino.

Usos segln sexo
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 Sistema publico de bicicletas. DBIZI

Uses by day of the week
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Usos bicicleta por edad

sLos dias de la semana que
mas se usan son los dias
laborables, lo que indica
gue su uso es para la
movilidad.

*El uso del servicio se
realiza principalmente en
edades comprendidas entre
20y 60 anos.

*Hay que destacar que un
10 % de los usuarios es
mayor de 60 anos.
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 Sistema publico de bicicletas. DBIZI

Overall assessment of the public bike-
sharing scheme

*De |la encuesta realizada el
nivel de aceptacion del
servicio da una nota de un
7,2.

¢ Cual es la impresion general de la gente respecto de sistema?

Do puble bk chemeinresee e *El 87 % de los

encuestados considera que
el sistema de bici publica
promociona el uso de la
bicicleta.

¢ Considera que el servicio de bici piblica aumenta el uso de la bicicleta en al ciudad?
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 Transporte vertical

Criterios para valorar la implantacion de sistemas de transporte vertical

* Poblacion servida y caracteristicas demograficas.

®* Desplazamientos con origen o destino en el barrio
y su distribucion modal

®* Conectividad peatonal y ciclista
e Alternativas de transporte publico.

® Caracteristicas topograficas y su relacion con las
edificaciones y actividades

® (Costes



Title 2

SITUACION SISTEMA BARRIO
Sagues Ascensor GROS
Larratxo 2 ud de ascensor ALTZA
Larratxo 3 tramos escalera mecanica ALTZA
San Luis Ascensor ALTZA
Mundaiz Ascensor EGIA

Martin Santos Ascensor EGIA

San Roque 3 tramos escalera + 1 tramo rampg CENTRO
Aquarium Ascensor CENTRO
Buenavista 2 ud ascensor ALTZA

EJECUTADOS
ANTERIORMENTE
AL ANO 2009




3.- MONTPELIER

2-RUTILITA
1.- AITZGORRI
N |[NOMBRE SISTEMA FASE BARRIO
1 JAitzgorri 2 ud de ascensor EJECUTADOS ANTIGUO
2 |Rutilita Ascensor EJECUTADO HERRERA
3 [Montpelier 2 ud de ascensor EJECUTADOS ANTIGUO
4 |Aldunaene Ascensor EJECUTADO CENTRO
5 JAzkuene - Gomistegi Ascensor EJECUTADO BIDEBIETA
6 JLizardi Rampas + escalera |[EJECUTADO INTXAURRONDO

EJECUTADOS A PARTIR DE 2009 EN PROYECTO
CIVITAS ARQUIMEDES
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 Transporte vertical

5.- AZKUENE GOMISTEGI
4.- ALDUNAENE

EJECUTADOS A PARTIR DE 2009 EN PROYECTO
CIVITAS ARQUIMEDES



Bloque 7: Elementos clave de la reintroduccion de |  a bicicleta

 Transporte vertical

6.- LIZARDI
Importante conexion peatonal ciclista entre estacion de ADIF e Intxaurrondo.

Importante conexién con conexion ciclista del Paseo Txaparrene.
Permite acceder al barrio de Intxaurrondo con facilidad.

Accesibilidad a los vecinos de la zona.

EJECUTADOS A PARTIR DE 2009 EN PROYECTO
CIVITAS ARQUIMEDES
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eAcceso bicis en autobuses

® Actuaciones para promocionar el uso de la bicicleta.

- Bicis y transporte publico

En DBUS existe la posibilidad de acceso de las bicicletas
en 18 lineas, que son las que dan servicio a las zonas altas
de la ciudad. El criterio utilizado es el poder acceder a los
autobuses de estas 18 lineas todos los dias en
determinadas franjas horarias, pero sélo en aquellas
paradas que se encuentran inmediatamente antes de las
zonas con pendientes.

Julio-Agosto Invierno
9:30 —12:30 9:30 —12:30
14:00 — 18:00 14:00 — 17:00
21:00 — 23:00 20:00 — 23:00

a bicicleta

Las normas de acceso de bicicletas son:
-Maximo 2 bicicletas por autobus.
-No se paga billete por la bicicleta.
-Acceso por la puerta central.

- Se debe sujetar la bicicleta con cintu
de seguridad y la persona responsable a
su lado.

- Acceso prioritario de sillas de ruedas y
coches de nifios frente a bicicletas.

-No podra acceder ninguna bicicleta al
autobus cuando transporte alguna silla de
ruedas o coche de nifios.

-En caso de gran afluencia de viajeros en
la parada habilitada para el acceso de
bicicletas, el resto de viajeros tendra
prioridad frente a la bicicleta.
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e Areas 30

Antes Despues
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* Areas 30
Diseminacion
®* Merchandising
® Tripticos
® Buzoneo en casas

* Informacion en marquesinas
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e TXitrans

® Actuaciones para promocionar el uso de la bicicleta.

- Txitrans
Distribucion ecoldgica de ultima milla
Distribucion de compras a domicilio
Redistribucion de paqueteria en el area CIVITAS

Se pretende sustituir vehiculos de combustion utilizados
para el servicio de entrega de compras a domicilio y
paqueteria por vehiculos ecolégicos: bicicletas de reparto
de ultima milla.

Dichos vehiculos ofrecen mas comodidad, agilidad,
posibilidad de horarios, reduccion de los gastos y mejora
del servicio ofreciendo un importante ejemplo a la
sociedad.

a bicicleta
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