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MAS VALORADAS

PEOR VALORADAS
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� 74% de residentes en Santander

� Equilibrio entre hombres y mujeres

� 85% poseen carnet de conducir y 67% coche propio

� Motivo “destino ocio”: 44% 

� Motivo “destino casa”: 37%
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De lo hecho, puede deducirse: 
las variables mejor valoradas
Las PEOR valoradas 

Si se quisiese mejorar la calidad del servicio, hay  dos formas:

1.- Con lo hecho, articular medidas para mejorar las  peor valoradas
PROBLEMA: NO SE SABE A PRIORI si la calidad del ser vicio

- va a aumentar
- ni en cuanto

. NI COMO VA A AFECTAR A LA DEMANDA DE BICI y 
otros modos

2.- BUSCAR aquellas variables sobre las que se pueda  saber
A PRIORI que la calidad del servicio

- va a aumentar
- y en cuanto

-Y como quedaría LA NUEVA DEMANDA DE BICIS Y 
el nuevo reparto modaL
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Proporcionar alternativas de actuación VALORADAS Y CUANTIFICADAS 
A PRIORI  (ojo)
Es decir, responder a las siguientes preguntas :

1.- ¿Sobre queque variables hay que actuar para mejorar la calidad del servicio Bici?
¿En cuanto hay que actuar?
¿Cual seria la nueva valoración esperada de la calidad del servicio?
¿Cuanto cuesta?

2.- ¿Cuál seria el nuevo reparto modal si se variase:
la calidad?, 

el nº de carriles?, 
En diferentes estados climatológicos?

3.- ¿Cuál seria el nuevo reparto modal variando 1) y 2) y con el PGOU?
4.- ¿Cuál seria el nuevo reparto modal peatonalizando el centro?
5.-¿Cuál deberían ser LAS NUEVAS FRECUENCIAS DEL TUS con estas politicas

y con el PGOU?

Y cualquier cuestión que se desease plantear al respecto…..¡¡¡¡
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Todo esto se puede resolver mediante MOD ECONOMETRI COS DE ELECCION
DISCRETA.

SE HAN ESTIMADO  y CALIBRADO, MODELOS Ordered Logit   con:
Variaciones en los gustos,
Con Interacciones entre variables
Con parámetros fijos
Con parámetros aleatorios.
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Vi = -2,24 + VTV·( 0,35 – 0,34 · TV50 ) +
Test t (-2,9)               (1,2)      (-2,7)                       

+ VTAR·( 0,87 – 0,17 · EJ ) +
(3,3)     (-1,5)

+ VDIS·( 0,79 – 0,79 · TAR_DIA) +
(4,4)      (-4,2)

+ VSP·( 0,30 + 1,26 · TAR_DIA)+
(1,7)     (3,1)

+  � VCBIC ·VCBIC +

+ VCUANT·( � VCUANT _i – 0,49 · TA5)
(-2,7)                       

V f =  -3,50 + VVTATA·( � VTA + 1,78· TA11 ) +
Test t (-3,8)                               (3,1)                      

+ VTVVTV·( 0,38 – 0,34· TV50 ) +
(1,0)     (-2,0)

+ VDIS·( 0,57 – 0,57· TAR_DIA) +
(2,4)     (-2,3)

+ VSPVSP·( 0,45 + 1,17· TAR_DIA)+
(2,4)      (2,5)

+ 0,91·VCBIC +
(3,6)

+ VSVVSV·( 1,84 – 1,05 · EJ)+
(4,9)      (-3,5)

+ VINFVINF··( 1,05 – 0,96 · EM)
(4,5)     (-3,2)

+ � VCUANT_f · VCUANT

� VCBIC � N[1.21, 0.502]  (test-t 4,1 y 5,2) 

� VCUANT_i � N[0.94, 0.412]  (test-t 5,2 y 5,9) 

� VTA � N[0.34, 0.432]  (test-t 1,7 y 5,1) 

� VCUANT_f � N[0.90, 0.192]  (test-t 3,1 y 3,1) 
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Variable Vf = 0 Vf = 1 Vf = 2 Vf = 3
V. Tiempo de acceso al punto de toma y deje 0,0000 0,0000 -0,0092 0,0092
V. Tiempo de viaje 0,0000 0,0000 -0,0107 0,0107
V. Distribución de puntos de toma y deje 0,0000 0,0000 -0,0164 0,0165
V. Sistema de pago 0,0000 0,0000 -0,0131 0,0131
V. Calidad de la bicicleta prestada 0,0000 0,0000 -0,0248 0,0249
V. Seguridad en el viaje 0,0000 -0,0001 -0,0531 0,0532
V. Información del funcionamiento del sistema 0,0000 -0,0001 -0,0320 0,0320
V. General de las variables cuantificables 0,0000 0,0000 -0,0268 0,0268
V. Seguridad en el viaje para usuarios de menos de 34 años 0,0000 0,0001 0,0297 -0,0298
V. Información del sistema para usuarios de 35 a 54 años 0,0000 0,0000 0,0277 -0,0277
V. Tiempo de acceso para usuarios cuyo tiempo de acceso es 
mayor de 10 minutos

0,0000 -0,0001 -0,0510 0,0510

V. Tiempo de viaje para usuarios que toman prestada la bicicleta de 
25 a 50 minutos

0,0000 0,0000 0,0089 -0,0089

V. Distribución de puntos de toma y deje para usuarios de abono de 
un día

0,0000 0,0000 0,0290 -0,0291

V. Sistema de pago para usuarios que tienen abono de un día 0,0000 -0,0001 -0,0332 0,0332

!�!�
�"����'4�%��!"� � &�'����!"������!?�'�'
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Variables con MAYOR impacto en la variación de la N ota final 
SEGÚN CATERGORIAS DE USUARIOS
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VTA = 4; VTV = 5; VDIS = 3; VSP = 4; VCBIC =3; VSVVSV = 3= 3; VINF = 4; VCUANT = 5

Características: TA11 = 0
TV50 = 1
TAR_DIA = 0
EJ = 1
EM = 0
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Muy Mal / Mal Bien
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VTA = 4; VTV = 5; VDIS = 3; VSP = 4; VCBIC =3; VSV = 3; VINF = 4; VCUANT = 5

Características: TA11 = 0
TV50 = 1
TAR_DIA = 0
EJ = 1
EM = 0

F

Ni bien, ni 
mal

Muy Mal / Mal Bien

��D�6 ��D�7 ��D�5

* +,�

+
* +,�

+
- .- .* /

* /�.�.

��D�E

* 0
* 0

Muy bien

$%�7G !0�#���<

��%��$"��%�
"�����-�������������#����
�
������ ���������� ���
�-�/��
������"&H������
-��-�/��������

-�����������
C�������!%���
�$*���!%�

����"#�$��%&'&��������
�(&$�)�&



	��	�� @@
���"���!����
$���
���"���!����
$��� )) %%
�$�%
�������)%���!���!�!�
���!%���������������

4�����

Ni 
bien, ni 

mal
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Joven menor de 34 años que usa la bici como transpo rte para un motivo 

concreto (no ocio) (34%) :

VTA = 4; VTV = 4; VDIS = 3; VSP = 4; VCBIC = 3;  VSV = 4;  VINF = 4; VCUANT = 4

Características: TA11 = 0
TV50 = 0
TAR_DIA = 0
EJ = 1
EM = 0
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Muy bien
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Joven menor de 34 años que usa la bici como transpo rte para un motivo 

concreto (no ocio) (34%) :

VTA = 4; VTV = 4; VDIS = 3; VSP = 4; VCBIC = 3;  VSV = 4;  VINF = 4; VCUANT = 4

Características:
TA11 = 0 TV50 = 0

TAR_DIA = 0
EJ = 1
EM = 0
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Muy bien
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Persona entre 35 y 54 años (28%) que usa la bici pa ra dar un paseo:

VTA = 4; VTV = 4; VDIS = 3; VSP = 4; VCBIC = 3;  VSV = 4;  VINF = 4; VCUANT = 4

Características:
TA11 = 0 TV50 = 0

TAR_DIA = 0
EJ = 1
EM = 0
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Y asi se pueden hacer todas las pruebas que se dese e
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