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Encuesta de Viajes
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ARTICLE INFO ABSTRACT

Keywords: This article proposes a methodology for promoting public involvement in the planning process for the 4. Dha cmicsr pste sarvicio granite da Procame da Bicicleas, jores Ui que Jo wiiliraria come modo do
Citizen involvement promotion of sustainable mobility. The concept of the focus group (FG) is widened and a method based cuzparis]
Focus groups on holding larger groups defined as mega focus groups (MFG) is proposed. These MFG allow all sections of
Workshops society to be represented in the participation process, thereby involving the population at a strategic level
S“Stﬁ‘!‘ab'? mobility in subjects of general interest to society and later, holding smaller FGs on more specific subject matters [ Fostiemente 5t [ =agurc quena
Mobility pilot survey . X

(tactical level). 1 Wil 8, tsmcria que probara.

The advantage of the larger MFG over the smaller FG is that they can obtain more information (between

40 and 60 people take part) from easily run meetings (similar to the FG). The MFG also provide a terri- S puthza laSicicias? [ g [ re

torial representation of peoples’ opinions and serve as a mechanism for selecting the participants in

the smaller focus groups. The information extracted from both the MFG and FG about people’s percep-

tions of sustainable mobility provides the background to the design of pilot surveys on urban mobility. SrEREARLERTA Snste o9 POBIhIR)

For a better understanding of the development of this method and its possible applications in any town F 3o Wat i - rign ST
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Considerando los resultados de los grupos focales, se disefiaron 2
encuestas:

* Encuestas de viajes a hogares y caracterizacion del usuario, Preferencias
Reveladas (PR)

* Encuesta de Preferencias Declaradas (PD) a Potenciales Usuarios de
bicicleta.

Caracteristicas del hogar

MODELOS

Caracteristicas del
usuario

Reparto modal

Tiempo de viaje Probabilidades de
Coste Alquiler eleccion

Coste modo tte.
Distancia pto. toma/deje ‘
Via Segregado o no ESCENARIOS

Climatologia
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Red vial: ificacio ICI
ed vial aUIgSAEREES Codificacion de la red de bicis

CODIFICACION DE RED DE AUTOBUS:
—> «Calculo de capacidad.
«Calibracion de funciones flujo-
demora.

*Asignacion a la red, PATRON DE

Red bicis: FLUJOS

CODIFICACION DE RED DE BICIS:
*Tiempo de recorrido especificos
sConsiderado la pendiente
Penalizacién por flujo de trafico \
*Existencia de carril bici
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Modelo de optimizacion binivel:
nivel superior = costes totales (usuario mas operacion)
nivel inferior = asignacion de demanda a redes.

v
Min. Costes Totales = C.U. bici + C.O. bici + C.U. bus + C.O. bus + C.U. privado

Restricciones operacionales y fisicas

Costes Usuario:
Tiempo de acceso de bus y bici

_ Tiempo espera bus
—> Modelo de comportamiento del Tiempo de viaje de bus y bici

usuario Tiempo a destino de bus y bici
Reparto modal y asignacion Tiempo de privados
AUTO - BUS - BICI

Costes Operacion:
Costes de operacion del sistema de
bus vy bicis
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me MATRIZ O/D AUTO-BUS

Modelo
Combinado
Reparto Modal-
Asignacion

|

Caracteristicas del sistema:
Auto, Bus y Bici.

Variables de servicio
Modos auto y bus

| .

D varrzoosus
B vz 00 AUTO |

Convergencia

MODELO REPARTO
MODAL AUTO-BUS-
BICI

Modelo
Asignacion
Modo Bici

|

Variables de servicio |
Modo bhici

Convergencia

< MATRIZ O/D BICI =
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Vector localizacion inicial MATRIZ O/D AUTO

Caracteristicas del sistema Auto-Bus-
Bici MATRIZ O/D BUS

MATRIZ O/D BICI

Nuevo vector de

localizacion
A

Variables de servicio
Modos auto, bus y bici

\ 4

Evaluacion Funcion objetivo
Coste operacion + coste usuario

Auto — Bus - Bici
v

ALGORITMO DE
BUSQUEDA

¢,Funcion
Objetivo
decrece?




N° Bicis publicas = 206
Puntos de toma y deje = 14 +3 (PCTCAN)
Puntos toma y deje otras bicis = 300







ESCENARIOS FUTUROS

ESCENARIO 4

RED+0,5 EUROS+OPTMIZADOS PUNTOS

T. Privado

T. Publico

Bicicleta

Viajes

45759,68

6780,32

2140,00

Vehiculos - Km

114876,00

1566,00

5233,00

Viajeros - km

126363,60

15818,00

5233,00

Ocupaciones medias

1,10

51,00

1,00

Velocidades medias (km/hora)

40,50

15,26

18,70

Distancias medias de recorrido
(km.)

2,76

2,33

AR

REPARTO MODAL

ESCENARIO 6

83,7%

12,4%

3,9%

RED AUMENTADA+GRATIS+OPTIMIZADOS

PUNTOS+PEAJE

T. Privado

T. Publico

Bicicleta

Viajes

49818,52

8388,48

3473,00

Vehiculos - km

125362,00

1566,00

9466,00

Viajeros - km

137898,20

19799,00

9466,00

Ocupaciones medias
Velocidades medias (km/hora)

1,10
37,90

65,50
14,48

1,00
18,70

Distancias medias de recorrido
(km.)

2,77

2,36

2N

REPARTO MODAL

80,8%

13,6%

5,6%
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Tarifa de la bici (€/hora)

Incremento/descensodel
reparto modal

Tarifa por entrar al centro urbano en modo auto (€/hora)

--BIC| -=BUS COCHE




Alquileres/ mes

EVOLUCION INVIERNO Y VERANO (2009-2011)

o INVIERNO
m VERANO

Alquileres/estacion del afio




EVOLUCION POR MESES Y SEMANA MEDIA (2008-2011)

Alquileres / semana media

EVOLUCION POR ESTACIONES DEL ANO (2008-2011)

-

afio

Alguilieres / estacion del

-

a

INVIERNO PRIMAVERA VERANO










